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Le mitiche ferrovie Calabro-Lucane.
Com’e che Oppido... ha perso il treno!

ompletata 'unita d'Ttalia ¢ av-
viato a soluzione il problema
delle strade, con 'arrivo del tre-
no nel litorale tirrenico della Calabria
§1 & imposta la necessita di dotare del
i1 1 territoni interni b un sistema fer
roviario pur anche a scartamento ridot-
to. Cosl, tra tante altre realta urbane,
anche quells della Piana di Gieiz Tauro
w fatte sentire la s voce, Avendo il
governo Degpretis, con Jegde del 29 lu-
i 879, concesso le somme necessa-
Tie a sistemare ben mille chilometr di
srrada ferrata, ¢ stato allora tutto un
pullulare d'iniziative volte soprattutto
2 ottenere unma ferrovia che ad anello
ongiungesse 1 paesi di quells plaga con

il versante jonico®
All'epoca tanti @ politici che si sono
braceiati in favore di questo o quel
tto coadinvati da tecnici di prova-
apacitd. Gid nel 1882 si ¢ originato
t1 primo progetto de frutelli ing. Pa
ale e Andrea Cozzoline sostenuti
I'avvocato Ginseppe Careri di Vara-
padio, quindi vari altri, tra i quali quel-
11 di Uccelli. Pasquale Florio, Giovan
Hartista Minniti di Polistena ¢ D' Aniel-
1o del 1889, 1n veritd, il Minniti si era
<0 aneora prima propugnande Ja
ssrruzione idi una ferrovia per Tranvai

Giuseppe De Nava

Roceo Libera*

Stazione di Camigliatello Silano

a vapore da Cittannove & (hota Tawroe
secondo un progetto, che avevin g
inoltrato al governo. La giunta munici-
pale di Oppido, dovendo decidere il 28
marzo 1883 su una richiesta di guelli
del 12 precedente intesa a ottencre una
delibera sarsestante § vantagg! che risen-
tirehbe 1) Comaune di Oppidos da tale

Francesco Arca

opera, pur non conoscendo net dettagh
il progetto, veniva o dichinrarsi ugual-
mente hen disposta. Comprendeva be-
nissimo che doveva trattacsi della stra-
da nazionale Gioia-Cittanova ¢ che ad
Amato, punto d’incontro con la strada
consortile Amate-Oppido, si sarebbe
implantats una stazione utile i comu-
mi del versante sinistro del Marro, Per
cui, non poteva non dirsi d'accordo con
una realizzazione che avrebbe recato -
non c'erano dubbi - spositive vantaggio
agli abitantis del comune di Oppido’
Altei politici di rilievo propugnatori
della ferrovis sona stati il consigliere
provinciale Domenico Carhone Grio di
Tresilico e i deputati Francesco Arca di
Palmi ¢ Rocco De Zerbi di Oppido Ma-
merting, Purtroppo, la repentina ¢ mi-
steriosa scomparsa di quest’ultimo ¢ lo
scoppio della prima guerra mondiale
hanno portato a un aborto di tanti mi.
rabolanti progetti ¢ all’esclusione delle
terre site delia Piana, Oppido in prims,
che si trova guasi ail’estremo limite?,
Non sappiamo di altri contatti con Op-
pido, ma gia nell’anno 1891 c'era stats
una richiesta di sussidio per il varo del
la ferrovia a scartamento ridotto Giow
Taurc-Cittanova-Maropati su progetto
degli ingegneri P. D' Anicllo ¢ Gio. Bat-
tiata Menniti di Polistena avanzata da




Stazione di Melicucca

Pasquale Florio. Officiando la doman-
da presentata da quest'ultimo nel con-
sighio comunale del 15 ottobre, il presi-
dente faceva presente ch'era utile cor-
rispondere favorevolmente «tenendo
conto che il tracciato attraversa | centrs
agricoli i maggiore produzione, le loca-
lita dove sono aggruppari gli opifici per
la lavorazione delle wlive- e che 1'inizia-
tiva «pud ritenersi nell'attualita come
Uunico fattore pel risorgimento econami-
co della nostra regione, che per produzio-
ne olearia, se non ¢ la prima in ltalia,
viene¢ certamente in seconda lineas. Que-
sti i capisaldi indicati a sostegno della
delibera: I'opera & «della massima utili-
td pubiblica, che nan mancherd di miglis-
rare le condizioni dei possidenti ¢ delle
classi operaies, per cui risultando
un’economia nei trasporti, si fuscird a
raggrungere « ‘equilibrio economico tan-
to lamentatos ¢ quindi quel «compimen-
1o delle aspirazioni cotanto finora bra-
mate, che darebbero in pochi annd quella
vita industriale, yuel movimento ¢ svi-
luppo commerciale di cui difettano tanti
ubertosi Comunis,

Ritenendo altresi che fosse un dovere
del comune contribuire a tale opera so
pratiutto «anche per fornire mezzo di la-
vovo alla dasse che tanto ne difessa, ed ¢
costretto ad emigrare per terre straniere
rella incertezza di trovare lavoro ¢ la-
sciando le proprie famiglie nella mise-
rias, il comsiglio, pur non potendo inter-
vewire come da desiderio, date le ristret-
tezze finanziarie in cui Uente si dibatteva
¢ a motivo che il versamento del denaro
venivie procrastinato all'epoca in cud la
ferrovia sarehbe stata completata, conce-
deva un sussidio di £ 100 ¢ poneva una

sola condizione, V'installazione di una
stazione ad Amato, senza la ijuale non vi
sarehbe state alcun utile per il territoric®,

Nel 1885, falliti guelli presentati, il co-
mune di Cittanova si ¢ fatto avanti con
un progesto dell’ing. Sansoni. Allora (I
Carbone Grio, che sempre in consiglio
provinciale perorava la causa della Pla-
na per la sua ferrovia, neila data del 4 o1-
tobre dell'anno suceessivo, anche s non
rivestiva pid la carica di deputato pro-
vingciale, sié rivolto con una memoria al
ministro dei lavori pubblici Francesco
Genala. Con exsa evidensiava come fosse
indispensabile allestire del pari wna di-
ramazione che (occasse anche | paesi del
versante montano. Era, invero, questo
quanto prevedeva Francesco Sanmsoni,
“ingegmere provinciale”, il cui progetts,
datate 20 agasto 1885, era approvato
dall’ingegnere cape Antonino Pugliese.
La relazione, finalizzata a evidenziare
la possibilita e Vatilita di una nuova
Serrovia nella provincias, offre le ragioni
del tracetato prospettats, la facilitd della
costruzione a scartamento ridotto e la ri-
cerea del minor costo, non pis di nove nii-
tiowi, E interessante per la descrizione dei
fuaghi toccati dal treno e per le rispettive
oragrafia e idrografia®,

Tutto tace per un lungo periods, anche
dopo la presentazione dei progetti ovigi-
nati, come 5'¢ detto, nel 1889 ¢ occorve ar-
rivare al 1905 perché qualcuno dotato di
wna certa antorevolezza vada all'attaceo.
E ancora un amministratore ¢ politico
oppidese di vaglia a farsi avanti. Si trat:
ta di Alfredo De Zerbi, nipote del pia fa-
moso Roceo”, sindaco battaglioro per tan-
i anni ed espomente del partito “Bianco™.
Poiché, a una sua richiesta il consiglio

provinciale ¢ venuio a rispondere soltan-
to che un progetto era stato approviato i
6 novemnbre ¢, peraltre, senza offrive noti-
sie di sorta, quegli dava principio @ una
serie di iniziative. Contestava sopratiusio
Lu risposta del presidente di guel consi-
glio, Sarlo, non proprie accertata dagli
altri componenti ¢ crivicava il marchese
Prilicano, che faceva unicamente gli in-
teressi deila sua Giviosa

Gia prima, in data 15 ottobre dello
stesso anno 1905, sindace in carica an-
core per un giorno Domenico Grillo
Brancati, il consiglio comunale, rilevata
una nota circolare di diversi consigli pro-
vinciali che accompagnava proprio la re-
lazione del marchese Pellicano tendente
a ottenere la concessione alla provincia
della «costruzione ed esercizio della fer-
rovia complimentare Gioiosa lonica per
Cittanova a Glota Tawro con due dira-
mazioni, una verso il Mesima e l'altra
per Radicena, Oppldo, Seminara, Pal-
muis, all'unanimitd deliberava di inter-
venire a propasito presso il governo del re
¢ di comumicare il risultato della votazio-
ne al presidente della deputazione pro-
vinciale e allo stesso relatore. In verita,
comte nell'atto ufficiale, una tale infra-
struttura, «oltre ail grandi beneficii, che
arreca a tutti | paesi della Plana, come

PRO-FERROVIA
Giolosa konica Marina -Gk Taoro

MiLETd
Tt 8. bavells

quella che aumenta ¢ facilita viemmag-
glormente 1o sviluppo del commercio, st
riferisce inoltre tanto al beneficio morale
ed ecomomico di queste popolasiomi,
quanto al vantaggio, che, 'affluenza di
nuove correnti di traffico, apporta a tutte
le classi indistintamente.

Nominato sindaco il giorno suwecessivo
Alfredo De Zerbl, nel consigiio del 20




peunaio del 1906 si tor-
mava a bomba sul proble-
mae. Nell'occasione si ¢
presa conoscenza di wna
wota circolare della depu-
sazione provinciale del 21
dicembre ultimo conte-
wentte un invite diretto ai
comuent comprest nell 'am-
Fitn dei civeondari &i Pal-
mi ¢ di Gerace a fine di
rendere piena adesione al
progetto. Questo era fatti-
Iele ormai solo dalla stato
con il vare di una prossi-
ma leage speciale, dato
che le casse della provin-
234 ST OVAVane esauste a
motivo di una «<pertinace
orisd agrariae e del recen-
sissimo sisma. E ancora,
wna tale iniziativa aveva
Fsogmo di essere sostesuta ¢ rese popolary
r=rred un congresse da tenersi a Palmi
con la partecipazione di sindaci, consi-
alieri provinciali e deputati del circonda-
rio. 1 comune di Oppido non poteva sot-
trarsi a un tale appello, per cut { consi-
alieri voravano a favore all ‘unanimitad ¢
definivano i Pellicano «strenuo propu-
amatore degli interessi della Provincias.

Il rapporto con tale politico si qualificava
ancora {dillinco, ma lo sarebbe stato per
poco.

11 governo, dopo tante vicissituding, con
Vart. 255 della legge 25 gisgno 1906, of-
ficiava aifine la costruzione della ferro
via «Gioiosa-Plana di Palmi a Gioia
Tauroe ¢ le popriazioni hanno festeggiato _
U'evento inneggiando al presidente del

Stazione di Mileto

consiglio ¢ ai deputati Chimirri, Bovi ¢
Denava, che forse consideravano gl ar-
tefici del miracole. Ma ancora si sarebbe
dovuto aspettare, ¢ molto, prima di sen-
pire il caratteristico ciuf ciuf nel tervitorio
della Piana. Allora tutto riselto? Non
proprio! Questioni di campanile e proble-
i circa 1 metodo di costruzione del ma-
nufatto, ordinario oppure & scartamento
ridotto, non preludevano a nulla di buo-
no. Il De Zevbi, che avvisava come il felice
risultato si fosse consequito «a tutte spese
dell'agitazione dei Comuni di questo ver-
sante, mentre di quelli dell’altro nessuno
si mosses, invitava tutti a far causa co-
mune per ottenersi lo scartamento ridot-
to, pii consone alla natura collinosa e
maontana del tevremo nonché le dirama-
zioni note. Questa la sua esortazione in
una lettera inviata {1 5 ottobre 1906 “ai
rappr L (nistrasivi e politic
del Circondario di Palmi"; «se non pen-
Siamo WoT a5 CRST ROSITT, MESSURD Pev [rurn
amore di giustizia, vorra ad alleviara il
pesante fardello delle nostre disgrasie, co-
e nessuno per amore di equitd, verrd a
dividere con noi i suo desco; e quanto
questo pin sara abbondante, tanto meno
ci sari da sperare. Occorre quindi agire
da noi, agire concordsi ¢ d'accordos. Nella
stessa mon mancava di rampognare i
miopi politici reggimi, i quali «<contro il
buon dritto, la lagica economica, le ragio-
wi gravissime di ordine strategico soste-
nute dallo Stato Maggiore Generales, per
la linea Reggio-Eboli avevano preferito il
tracciato tirrenico piuttosta che quello in-
terno, per cui Reggio ¢ rimasta {solata,
cosi come avyerrehive per Radicena ¢ Cit-
tanova®,

Anche dopo tale solerte impegno del
primo cittadine di Oppido le lungaggini

perpetuavano il loro corss ¢ sembrava
sempre di doversi batiere contro i classici
mulini a vento di donchisciottesea me-
mwria, LT marzoe dell ‘anno dopo, su im-
pulso sempre del De Zerln, in comune si
venivano u valutare le considerazioni in
relazione alla costruzione della ferrovia,
a plaudire al De Nava e agli altri che se
w'erano interessati ¢ @ cercare di mettere
sul tappeto un impegno pratico, onde av-
viare seriamente @ soluzione quanto st
va a cuove. I consiglieri facevans innan-
zitutto presente ['impellente bisogno dei
paesi del circondario di Palmi a essere
collegatt da «pronti, facill e sicuri mezzi
di comunicazione sia tra di loro, guante
verso | principali centri di shoccos ¢ boe-
clavano in piens linterpretazione che ve

niva data da taluni all'espressione «li

nea Giolosa-Piana di Palmi a Giola
Tauroe, che proprio mon aveva senso.
Quindi, ¢i tenevano ad affermare che
«non ¢ patriottico, né prudente scindere
'interesse del Circondario di Palmi da
quello dei Comuni del Circondario di Ge-
race, che aspirano ad esseve uniti diretta-
mente allo importante scalo di Gioia
Tauros. Era necessario percio, come pre

visto dal regolamento n. 306 del 17 gin-
gmo 1900, dare il via alla redazione di un
progette ¢ guesto non poteva che essere
realizzato da un consorzio intercomuna-
le. A parte il plawso rivolto ai politici, di
cui 52 derto, il consiglio veniva alfine
all'unanimitd a fare voti per la costitu-
zione di un tale consorzio, che avrebbe do-
vito occuparsi per la costruzione ¢ Ueser-
cizio della linea «Giolosa lonica-Gioia
Tauro con le due diramazioni per la Pia-
nax, Ne discendeve la nomina di una
commisgione, che 5i sarebbe dovuta inte-
ressare del reperimento det tecnicl per la

9



redazione del progetio e Vapporta delle
necessarie varianti al tracciato gia fissa-
10 dall'ingegnere capo della provincia,
Uecelli, Nel finale, riseltava la necessiti
d'indicare il comune, a cuf occorreva ver-
sare i singoli contribusi richiesti partita-
mente

Dopo tale iniziale tentativo di dare
pratica soluzione al problema della fer-
rovia complementare o di 1V cassgoria,
un altro decisive passo si ¢ venuto a ve-
rificare I'l febbraio del successivo anno
1908, Infarti, il wuwlw comunais op-
pidese, dopo le varie considerazioni
espresse sulla falsariga di quanto abbia-
mo appena detto, deliberava all'unani-
mita di aderire totalmente all'idea del
consorzio tra la provincia ¢ i comuni ¢
autorizzava | sindace a intervenire alla
riunione dei rappresentanti dei comuni
per la formazione di quel comitato ese-
cutivo, che avrebbe dovuto impegnarsi
nella redazione del progesto tecnico, An-
zi, considerando che quest'ultima avreb-
be rickiesto la spesa di £ 40.000, che an-
dava suddivisa tra { vari entl, assicura-
va di provvedere intanto al versamento
della quota spettante, Delle 862,53 lire
previste, 500, dato oh'erano state messe
in bilancio appositamente nell 'anno de-
corse, sarebbero state versate subita, il re-
sto invece dopo Uapprovazione del bilan-
clo 1908°.

La telenovela ferroviaria viene ad ar-
ricchirsi di un nuovo capitolo nel 1910.
Si era arrivati a dicembre inoltrato
quande al comune pervenivano due tele-
grammi spediti dal deputato del collegio
¢ dal sindaco di Palmi. In uno di essi cosi
avvisava l'on. Nunsiante: «Necessaria
Vostra venuda newtralizzare agitazione
ferroviarvia altri Comuni-Attendovi lu-
nedi-Verrd anche sindaco Palmis. Nel-
Valtro il sindaco Cordopatri, nell'annun-
ziare la modifica del programma, invi-
tava il De Zerbi a Palmi al fine di partire
seco tni per Roma, come da suggevimento
dello stesso Nunzianse. A tal punto si rin-
miva d urgenza la ginsa, che, tenuto con-
to che 5i sarebbe rilevata una grave man-
canza non rispondere positivamente alla
richiesta, antorizzava le spese per il viag-
gio nella capitale. Queglt avrebie doviio
ivi collaborare con gii on. Nunziante ¢ De
Nava e gli altri sindaci «per la garenzia
di uno dei pisk importanti interessi del
Circondario, quello della ferrovia com-
plimentare, che mette in comunicasions
commerciale | vari centri abitati con la
linea Reggio-Napoli per lo scambin delle
merci, delle dervate e pel trasporto dei
viRggiatoris.
11 De Zerbi ha obbedito senza meno al
swo dovere ¢ 5i & portato a Roma a difen-

dere gli interessi sia del suo pacse che del
circondario, ma il prefetto annullava la
delibera d’urgenza che accordava le spe-
se per il viaggio in data 21 gennaio 1911
con varie motivazioni. Mai doma, il po-
litico oppidese non ha arretrato di un
passo ¢ la giunta, con altra delibera
d'urgenza presa parimenti con i poteri
del consiglio, il suceessivo 11 febbraio lo
abilitava a fare ricorss contro il provve-
dimento presso il «Potere Centrales. Pun-
to per punto le argomentaziond del sin-
daco tese a smantellare il castello oppo-
sto dall'awtoritd provinciale Egli, come
1 suoi accompagnatori, si era portato a
Roma «per patrocinare ix corpo presso il
R. Ministero dei Lavori Pubblici gl'inte-
resst det rispettivi Comuni intorno alla
diramazione della Ferrovia Complimen-
tare Gicla Tawro-Piana di Palmi-Gioio-
sa lom'a, per la quale il dritto dei Co-
muni posts nel versante sinistro dd Pe-
truce veniva b
daulumSlndaddaComvam
sante destro con agitasione che si compi-
va nella Capitale; ¢ per cui vi era seria
rigione a dubitare, che la inazione degli
indifferents fosse interpretata per sc-
quicscensa di costora alle pretese contra-
rie, per le quali avveniva agitaziones.
Alla delibera era stato dato carattere di
wrgensa «principalmente per calmare
Vagitazione popolare, spiegata in Oppi-
do nel giorno 10 dicembre 1910, da uno
stuole mumeroso di gente, la guale sebbe-
ne in forma pacifica ¢ nei modi consen-
titi dalla Legge, pretendeva assoluta-
mente che il Municipio usasse di tutti i
mezzi, di cut poteva disporre per contro-
bilanciare le esigenze del popolo di Ra-
dicena, che nello stesso giorno i agitava
vislentemente per fare modificare il frac-
ciato della ferrovia complementare del
Circondario di Palmi nel senso di sfrut-
tarla tusta per | centri popolari del ver-
sante sinistro; e solo la popolazions oppi-
dese st @ acquietata quando il Sindaco,
malgrado il rigore della stagione, ha pro-
messe di partire subito per Roma, come
¢ partito infatti nello stesso glorno 18-,
Il resto attiene @ questioni puramente
tecwiche, che non & @l caso proprio di ri-
partare, ma ecco ancora un assaggio. De
Zerbi opponeva a tutto che una lunga
esperienza ormai insegnava che il «mez-
zo della corrispondenza wffiziales non
riswltava sempre idoneo alle scopo e che
i problemi, quinds, meglio e presto si sa-
rebbero risolti recandosi sul luogo depu-
tato di persona. E vevamente, non aveva
proprio tutsi § tovti!

Alfredo De Zerbi non solo queila volta
51 ¢ portato a Roma al fine di perovare
la causa della ferrovia. Lo aveva gia fat-

to in precedenza ¢ particolarmente nella
data del 7 maggio 1910, quando si era
recato proprio «pev presentare al gover-
no i memoriale dei Sindaci del Circon-
dario di Palmi per la ferrovia Giviosa-
Giola Tawros. Per tale viaggio le spese
anticipate gli sarehbero state pagate sol-
tanto nell'aprile del 1913. Evidente:
mente, anche in questo caso bocciature
di delibere ¢ controdeduzioni si saranno
spesso accavallate, J1 17 giugno si prov-
vedeva a soddisfare ingegnere del co-
mune Giuseppe Fervaris per 200 copie
del «tracciato ferroviarios allestito
nell'ufficio teenico™,

A guerra finita il problema della fer-
rovia si ¢ subito ripresentato all attenzio-
e delle amministraziont comunali se i
29 novembre del 1919 si provvedeva al
pagamento del nolo di due carrozze,
ch'erano servite a portare a Delianova il
commissario prefettizio Liborio Gionsi-
ricusa, onde partecipare al «comizio “pro
ferrovia"s\, Ma, in verita, ia macchina
stentava a meteersi in movimento, Cosi
quegli veniva a lamentarsi del mancato
avvio dei lavori nella sedwta del consiglio
comunale del 23 aprile 1923: «sebbene da
lungo tempo sia stato redatto ¢ pare an-
che approvato il progetto per la castriczio-
ne della linea ferroviania Gioia Taure
Giolosa loniea per il tratto Melicucea-
Oppido-Radicena- non ancora $i ¢ dato
{nizio dei lavori di costruzione, tante vol-
te promessi», Rappresentando in quell'oc-
casione che si trattava di una naturale
aspirazione delle popolazioni, che nelle
occasioni di maggior bisogno avevano di-
mostrate wn alto esempio di doti civiche
¢ militari ¢ che la ferrovia avrelbibe potuto
«risotvere il purtroppo grave e assillante
problema ecornomica delle comunicazio-
wi, con evidente grande vantaggio delle
wostre fiorenti industric agricole e com-
mercialis e infine che 5i sarebbe posta fine
a una sgrave crisi che attraversano i no-
stri operai a causa della crescente disoc-
cupaziones, faceva YOIl per un pronto ini-
zio dei lavori e stabiliva di chiamare in
aiuto, inviando love copia della delibera,
i deputaci del collegioV,

Che é che non &, 5i apprende da wna de-
libera del 28 dicembre di quello stesso an-
nro che srecentemente somo stari iniziati ¢
condotti & termine i lavori del tracciato
sul terreno del tronco della Ferrovia Gio-
ia Tauro-Giotosa lonica, che da Radice-
na, per Terranova, Varapodio e Tresilico
arriva @ Oppido Mamertinas. Ma dove-
va tratearse di un falso sogno perché sap-
plamo come poi la cosa andri a finire.
Ci que, nell'occasione il consiglio ri-
badiva ancora una voita come il tromeo

ferroviario, che veniva a collegare i mag-
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giori cemert della Piana con «gli scali ma-
rittimi ¢ fervoviari del Tirreno e dello lo-
wioe, avrebbe contribuito sicuramente al
~TISOrGimEnts economicos di un ferritorio
tri § pisk rigehi e fevaci della regione. Tale,
che [l governo nazionale aveva compreso
«1ra i lavori urgentis now per «vieto cal:
colo elettorales, oltre @ unire i due versan-
il avrebbe procurato una grande spinta
alla rinascita della zona ¢ addirittura a
twtta la provinia <per lunghi decenni te-
nuta nel pi deplorevole servaggio politi-
oo, che asolo dal Governo Nazionale Fa-
wcista pud sperare la pratica risoluzione
ded suol pig vitall problemis. In veritd, il
governo fascista, che tanto ha pur fatto
wlaCalabna.mmotmhkﬂuo
qgue, tusto ¢io
mllm‘ﬁmn nm@audgo
verno perché la costruzione del troneo fer-
ruviario fosse completata «al pin prestos
e stabiliva d'inviare copia della delibera
i primis ail presidente del consiglio dei
ministri, cioé @ Bemito Mussolimiea S E.
Ginseppe Carnazza, ministro dei lavori
pubblici, al prefetto ¢ al console generale
della milizia Minniti,

Ancora il 15 dicembre 1924 il proble-
ma risultava attuale s a quelle dasa il
comune provvedeva a liguidare le spese
del bigliettn ferroviario e di vitto e allog-
gio al sindaco Riccardo Gerardis ¢ al se-
gretario politico del fascio prof. Giuseppe
Musico per la loro andata a Roma «<per
oouferire con 8. E. il Presidente del Con-
siglio per {1 tronco ferroviario Oppido-
Radicenas", Si trattava, comunqus, si-
curamente degli wleimi fuochi

Purché un progetto ormai bene avviato
¢ prassime a concludersi ¢ poi finito in
un vero aborto? Perché il governo fasci-
sta, che tanti lavori pubblici ha avviato
© portate @ compiments, non ha provve-
duto? Molteplici possomo risultare le
cause, ma penso che una soprattusto si
stagli misidamente. Col nuoye corse la
provincia regging non ha avuto sicura-
miente gli stessi esponenti che hanno po-
twto vantare Cosenza ¢ Catanzaro ¢,
quinds, Oppido e paesi vicini non hanno
continuato ad avere ques santi in para-
diso, che avevano assicurato tante prov-
videnze, Non ¢'era pisi Rocco de Zerbi, fi-
nito come sappiamo nel 1893 e nell 'apri-
le 1921 5i era armai ritirato dall’
politico il marchese Ferdinando Nun-
ziante. Perd, di sicuro, il colpo di grazia
¢é venuto dalla morte dell’on. Giuseppe
De Nava a febbraio del 1924, Nell'indi-
carlo quale «una delle persone pisi rap-
presentative della regiones, il sindaco fa-
scista di Oppido lo ricordava cosi nel
consiglio temutosi il giorno 28 di tal mese
«E non possiamo non vicordare la fervi-

da opera da lui svolta dopa il terribile
flagello del 1908, specie nel campo logi-
slative: # appunto a lui che si deve (1 testo
wnico delle Leggi sul tervemoto, da cui si
sperava la resurrezione dei nostri paesi,
casl crudelmente colpiti dalla sventura.
Fi & vero un disinganno, ma non certo
per le leggi, eh'erano poi buones™,
Raoxeeo De Zerbi, che cosi tanto si & inte-
ressato @ pro della realizzazione della
ferrovia a scartamento ridotto, & stato del
part un paladino delle necessita delle po-
polazioni tirreniche difendendo a spada
tratta i lavor: della pisl importante fer
rovia, la Reggilo-Eboli. Nella seduta di
glunta del 4 luglio 1887 il sindaco Fran-
ceseo Genoese ¢ vemato a proporre d'indi-
rizzare al deputato calabrese «il proprio
gradimento e gli attestari di riconascenza
per quanto nell'attuale sessione legislasi-
ve ha fatto nell'interesse generale del
Puese, ed in ispecie per la popolazione del-
la Calabrias. Il consesso oppidese non po-
teva estramiarsi ¢ non riconoscere ch'cgli
SOPTRttREts Ha SEPULO COR SRN0 ACCOTgI~
mento difendere in Parlamento gl'inte-
ressi defla popolazione di queste contrade
per quanto principalmente concernono i
Lavori ferroviari della Reggio Ebolis®.
Anche il piccolo comune di Tresilico,
diventato poi un semplice rione di Oppi-
do, ha fatto contemporancamente alla
piit grossa entitd la sua parte nel perora-
re la costruzione della tanto sospivata
Sferrovia ¢ varie sono le indicaziom forni-
te dalle delibere municipall 11 17 febbra-
io 1965 Vamministrasione di Tresilico
37 associave con wn voto di plause a quel-
la di Radicena per § voti espressi nella
riunione di consiglio del 30 dicembre
1904, Pur crucciandesi che il tracciato
st sarebie venuto a localizzare al pid vi-
cino & 10 k., dichiarava ch'esso «pure
wnwrd’bedimdenmqgiodnuﬂi-
co dei prodotei di questo territorio, che
nella parte pii bassa lambisce guello di
Tatrinoli, ¢ percia si abbrevierebbe di ol-
tre metd il pereorso atiuale per raggiun-
gere la ferrovia, e quingdi di grandissima
utilita, sia dal late economico che com-
merciale degli abitanti di questo Comu-
res. Da guanto si evinge, ¢ Radicenesi
avevano dovuto prospettare un ridimen-
sionamento del progetto originario. I1 26
agosto 1906 Uamministrazions tresilice:
se cusi come quella di Oppido veniva in
soccorso del consiglio provinciale facendo
una viva istanza al governo perché asse-
gnasse a tale ente la costruzione della
Sferrovia, un'inixiativa veramente stra-
ordinaria per «l'utilitd ¢ gl'immensi
vantaggi che ne derivano a gueste ...
(contrade) per quanto ubertose, altres-
tanto abbandonate-. Rigscito vane un

rale propasito perché il consiglio provin-
ciale aveva fatto conoscere di non potersi
imbarcare in wna tale impresa per man-
canza di fondi, it 30 dicembre il consiglio
le ritornava sud
nw( passi ¢ st rivolgeva nuovamente al
governo perché V'opera <fasse compresa
nella legge speciale per la Calabrias. An-
cora il 17 febbraio 1906 venivae ad al-
Tinearsi alla deliberazione presa dal co-
miune di Oppide aclla richiesta della
rinnione di un congresso, cui avrebbero
dovuto partecipare i sindaci ¢ { deputati
del circondario di Palmi ¢ lo stesso con-
siglio provinciale ¢ a confermare Uade-
sione al voto fatso proprio dalla deputa-
provinciale.
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